4.6. Декларация «L,B,D,S – Гандикап»

Приняв во внимание всё вышеизложенное, можно заявить, что:

Характеристика любого парусного судна может быть представлена ломаной линией, проведённой между расчётными точками «скорость – мобильность».

Для гандикапа парусных судов возможны измерения и расчёты мобильности непосредственно перед гонкой или сразу после финиша. Пользование гандикапом доступно командам.

Измерения: (точность до сантиметра и 2% водоизмещения)

Длины по ватерлинии 
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, или найти положение «талии» и определить 
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Ширины по ватерлинии 
[image: image3.wmf]ВЛ
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Водоизмещения (для лёгких судов - с командой) D, взвешиванием или расчётом с измерением высот борта, готовых стартовать.

Площади парусов S: от галса переднего лавировочного стакселя до шкотовой марки поставленного грота и перпендикуляр от этой линии до марки верхнего фала – для парусов типа шлюп, или сумма площади переднего треугольника и площади силуэта поставленного грота, с мачтой и гиком.

Ходовой, или максимальной, длины 
[image: image4.wmf]макс
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: на чертеже, наибольший размер по прямой линии, проходящей через точку на талии над ватерлинией на высоте 
[image: image5.wmf]ГЛ
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, линия может быть наклонена.

Расчёты:

Размер эквивалента парусной системы по формуле:
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 (4.15).


Размер «нагрузка на ватерлинию» по формуле: 
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Размер площади талии по формуле:


[image: image8.wmf]вл

ТАЛ

L

D

S

2

=

                                (4.17)
Расчёт эквивалента талии, аналогично парусной системе, по правилу и формуле: 
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S – площадь талии. 
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 – больший размер: 
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B

 или 
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Расчёт эквивалента водоизмещения по формуле:
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Расчёт характерных скоростей корпуса 
[image: image14.wmf]n


и расчёт мобильности для характерных скоростей M 

Таблица 4.8
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Команды судов, участвующих в гонке, подают декларацию обмера. Производится расчёт (табл. 4.8). Заполняется таблица «скорость – мобильность» для каждого судна. Строится график.

Графики мобильности судов, участвующих в гонке, могут быть источником таблиц исправления времени. По скорости одного из финишировавших, измеряется мобильность на графике каждого участника. Это таблица мобильностей судов, учитывающая условия данной гонки, такая же, как таблица времени или таблица скорости. Чтобы узнать, какая команда лучше «выжала ветер», нужно перемножить числа из колонок мобильности и времени. Меньшее произведение – первое место. Или разделить числа из колонки «скорость» на числа колонки «мобильность» - большее частное – первое место.
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