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INSTALLATION INSTRUCTIONS

Installation Instructions
Propeller shaft seal

Kit number 3819728, 3819727, 3819726,
3819725, 3819724, 3819723, 3819722,
828527, 828526, 828422, 828254

Einbauanleitung
Propellerwellendichtung

Satznummer 3819728, 3819727, 3819726,
3819725, 3819724, 3819723, 3819722,
828527, 828526, 828422, 828254

Instructions de montage
Etanchéité d’arbre porte-hélice

Numéro de kit 3819728, 3819727, 3819726,
3819725, 3819724, 3819723, 3819722,
828527, 828526, 828422, 828254

Instrucciones de montaje
Retén del eje de la hélice
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Istruzioni di montaggio
Guarnizione dell’albero dell’elica
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Monteringsanvisning
Propelleraxeltatning
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828527, 828526, 828422, 828254
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Installatievoorschriften
Schroefasafdichting

Setnummer 3819728, 3819727, 3819726,
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828527, 828526, 828422, 828254

Monteringsvejledning
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3819725, 3819724, 3819723, 3819722,
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Potkurinakselin tiiviste
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Instrucoes de instalacao
Vedacéo do veio do hélice
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This kit contains, see figure 1:

Part

Rubber seal 1

Clamp 1

Plate 1

Mounting sleeve 1

Screw 2
2
1
1

Quantity Item in figure

1

Nut
Tube with grease
Installation instructions

No ok WD

The propeller shaft seal is only intended for fitting below
the water line since it must be lubricated with water.
Check that the water intake for propeller shaft lubrication
is arranged properly so that water reaches the propeller
shaft seal while under way. It is especially important that
water is taken in via the sleeve tube using e.g. angled
inlet ends on the intake tubes (see fig. 2) on fast boats or
with large seals, to ensure that sufficient water is avail-
able for lubrication.

There must be at least 36 mm free length of the propeller
shaft tube available in order to mount the seal. See item

(A) in fig. 1. It is recommended that a groove is machined
on the outer part of the tube to guarantee the attachment
of the rubber seal.

The maximum distance between the propeller shaft
bearings may not exceed 1.5 m, see item (B) in figs. 3
and 4. If the distance “B” exceeds 1.5 m, a support bear-
ing must be fitted. It should be fitted so that the shaft ro-
tates easily and without bending.

Installation and maintenance should be performed as
follows:

1.

Check that the part of the shaft that rotates within the
seal has a fine surface finish (free from scratches and
burrs).

2.

Check that the end of the shaft is free from burrs and
beveled, so that the sensitive seal edges are not dam-
aged during installation.

3.
Fit the clamp into the rubber seal, see fig. 5.

4,

Apply a little grease to the inside of the seal to ease as-
sembly of the mounting sleeve (4). Now fit the sleeve
into the rubber seal (see fig. 5).

5.

Make a temporary attachment to the engine and check
that the propeller shaft centers in the propeller shaft
tube.

A Important! The shaft must be centered, otherwise
the rubber seal will not function correctly.

Disconnect the propeller shaft again.

6.

Carefully clean the part of the tube where the seal is to
be fitted and the corresponding surface of the rubber
seal.

Important! In order for the seal to attach properly to
the tube, all traces of grease must be removed.

7.
Carefully push the seal onto the propeller shaft, fit the
drive flange and attach it to the engine, see fig. 6.

8.

Now push the seal aft along the propeller shaft, see fig.
7. Fit the seal to the propeller shaft tube. To prevent the
clamp (2) from pinching the seal during tightening, fit the
small plate (3) under the clamp so that it covers the
opening in the clamp, see fig. 8. As an additional pre-
caution to prevent the clamp from moving the seal out of
alignment, lubricate the outside of the seal beneath the
clamp with moist soap or similar. Tighten the seal in
place with the clamp.

A Important! The clamp must be tightened complete-
ly closed with the screws.

9.

Remove the mounting sleeve (4). Carefully extract the

sleeve from the seal so that the sensitive edges are not
damaged. Remove the sleeve from the propeller shaft,
see fig. 9.

A Warning! It is extremely important that the fitting
sleeve is removed, otherwise the boat may fill with
water upon launching.

10.

Press in about 1 cm?® of water resistant grease from the
included tube, see item (7) in fig. 10. Make sure that the
amount of grease is not excessive. It is important that
lips of the seal are not pressed away from the shaft, oth-
erwise the seal will cease to function.

11.

The seal shall be lubricated after every 200 operating
hours or once a year. Press in about 1 cm? grease on
each occasion.

A Important! The seal shall be replaced after 500
operating hours or at least every fifth year.

After launching:

12.

Remove the air from the propeller shaft tube as follows:
The propeller shaft seal is purged from air by pressing
the seal edges together and against the propeller shaft
(8). This pressure creates a slight gap between the seal
and the shaft (9). When water seeps out of the gap. the
seal is purged, see fig. 11.



Inhalt des Satzes, siehe Bild 1:

Beschreibung Anzahl Pos. im Bild
Gummidichtung
Rohrschelle
Blech
Montagehilse
Schraube
Mutter

Tube mit Fett

Einbauanleitung

No o W=

1
1
2
2
1
1 -

Die Propellerwellendichtung ist ausschlieBlich fur den
Einbau unter der Wasserlinie vorgesehen, da sie mit
Wasser geschmiert werden muss. Prlfen, dass die Was-
sereinlasse fur die Lagerschmierung der Propellerwelle
richtig ausgefuhrt sind, um sicherzustellen, dass das
Wasser bei der Fahrt die Propellerwellendichtung er-
reicht. Besonders bei gréBeren Abmessungen und
schnellen Booten sind Wassereinldsse auf dem Steven-
rohr Gber z.B. schrég geschnittene Wassereinlassrohre
wichtig (siehe Bild 2) um sicherzustellen, dass genu-
gend Wasser fiir die Schmierung zugefuhrt wird.

Die freie Lange des Stevenrohres muss mindestens

36 mm betragen, um den Einbau der Dichtung zu er-
maoglichen. Siehe Pos. (A) in Bild 1 . Um die feste Veran-
kerung der Gummidichtung zusétzlich zu sichern, emp-
fehlen wir, dass eine Nut in den duBersten Teil des Ste-
venrohres gedreht wird.

Der Abstand zwischen den Lagerungen der Propeller-
welle darf nicht 1,5 m Uberschreiten, siehe Pos. (B) in
Bild 3 und 4. Wenn ,B“ 1,5 m Uberschreitet, ist ein Stltz-
lager zu montieren. Dieses Lager ist so zu montieren,

dass die Welle sich leicht und ohne Durchbiegung dreht.

Vorgang bei Einbau und Instandhaltung:

1.

Prafen, dass der in der Dichtung rotierende Teil der Wel-
le gute Oberflachenglite hat (die Welle muss frei von
Riefen und Graten sein).

2.

Prufen, dass das Wellenende frei von Graten und gut
abgeschragt ist, da andernfalls die Dichtungslippen
beim Einbau beschédigt werden kénnen.

3.
Rohrschelle auf der Gummidichtung anbringen, siehe
Bild 5.

4,

Innenseite der Dichtung etwas einfetten, um den Einbau
der Montagehllse (4) zu erleichtern. Danach die Hulse
in die Gummidichtung schieben (siehe Bild 5).

5.
Welle provisorisch an Motor anschlieBen und prufen,
dass sie im Stevenrohr zentriert ist.

A Wichtig! Die Welle darf nicht unzentriert sein, da
die Gummidichtung sonst nicht funktioniert.

Danach die Propellerwelle wieder l6sen.

6.

Den Teil des Stevenrohres, wo die Dichtung zu montie-
ren ist, und die entsprechende Flache in der Gummi-
dichtung gut sdubern.

A Wichtig! Damit die Dichtung gut auf dem Steven-
rohr festsitzt, muss alles Fett entfernt werden.

7.

Vorsichtig die Dichtung auf die Propellerwelle driicken,
Propellerwellenflansch montieren und Propellerwelle an
Motor anschliel3en, siehe Bild 6.

8.

Danach die Dichtung heckwarts auf die Propellerwelle
schieben, siehe Bild 7. Dichtung auf dem Stevenrohr
montieren. Um zu vermeiden, dass die Rohrschelle (2)
beim Einbau die Dichtung schrég verzieht, ist die Blech
(3) unter der Rohrschelle anzubringen, so dass es die
(")ffnung auf der Rohrschelle bedeckt, siehe Bild 8. Um
weiterhin sicherzustellen, dass die Gummidichtung nicht
verzogen wird, ist die AuBBenseite der Dichtung unter der
Rohrschelle mit feuchter Seife oder &hnlichem zu be-
feuchten. Dichtung mit der Rohrschelle festziehen.

A Wichtig! Die Rohrschelle muss mit den beiden
Schrauben ganz zusammengezogen werden.

9.

Montagehllse (4) entfernen. Die Hilse vorsichtig von
der Dichtung abhebeln, so dass die Dichtungslippen
nicht beschadigt werden. Hulse von der Propellerwelle
entfernen, siehe Bild 9.

A Warnung! Die Montagehulse muss unbedingt ent-
fernt werden, da andernfalls beim Zuwasserlassen
Wasser in das Boot eindringen kann.

10.

Etwa 1 cm® wasserfestes Fett mit der beigefiigten Tube
hineindrtcken, siehe Pos. (7) in Bild 10. Beachten, dass
die Fettmenge nicht zu groB3 sein darf. Es ist wichtig,
dass die Lippen nicht von der Welle abgedrickt werden,
da die Dichtung sonst nicht funktioniert.

11.

Die Dichtung ist alle 200 Betriebsstunden oder einmal
jahrlich zu schmieren. Bei jeder Schmierung ca. 1 cm?®
Fett in die Dichtung drlcken.

/\ Wichtig! Die Dichtung ist alle 500 Betriebsstunden
oder mindestens alle fiinf Jahre auszuwechseln.

Nach dem Zuwasserlassen:

12.

Stevenrohr und Dichtung wie folgt entliften:

Die Propellerwellendichtung ist nach dem Zuwasserlas-
sen zu entliften, indem sie bei der Lippendichtung zu-
sammengedrickt und gleichzeitig an die Propellerwelle
(8) gedruickt wird. Bei Zusammendriicken bildet sich ein
Spalt zwischen Welle und Dichtung (9). Wenn Wasser
aus dem Spalt austritt, ist die Dichtung entliftet, siehe
Bild 11.



Ce kit contient, voir la figure 1 :

Piece Quantité
Joint en caoutchouc

Attache

Lame

Douille de montage

1
1
1
1
Vis 2
2
1
1

Rep. dans fig.
1

Ecrou
Tube de graisse
Instructions de montage

No ok WD

L’étanchéité d’arbre porte-hélice est seulement prévue
pour étre montée sous la ligne de flottaison puisqu’elle
doit étre lubrifiée par I'eau. Vérifier que la prise d’eau
pour la lubrification du palier d’arbre porte-hélice est
correctement effectuée pour assurer l'arrivée d’eau a
I'étanchéité de I'arbre porte-hélice pendant I'utilisation.
Surtout pour les grandes dimensions et les bateaux rapi-
des, I'entrée d’eau sur le tube, par exemple par un tuyau
de prise d’eau coupé en biais (voir la figure 2), est parti-
culierement importante pour assurer l'arrivée de I'eau
pour la lubrification.

La longueur libre du tube doit étre au minimum de

36 mm pour pouvoir monter I'étanchéité. Voir pos. (A)
sur la figure 1. Pour assurer une bonne fixation du joint
en caoutchouc, il est recommandé d’usiner une gorge
dans la partie extréme du tube.

La distance entre les paliers de 'arbre porte-hélice ne
doit pas dépasser 1,5 m, voir pos. (B) sur les figures 3 et
4. Si « B » dépasse 1,5 m, un palier de transmission de-
vra étre installé. Celui-ci sera monté de fagon a ce que
I'arbre puisse tourner facilement et sans fléchir.

Le montage et I'entretien s’effectuent comme suit :

1.

Vérifier que la partie de I'arbre qui tourne dans le joint
d’étanchéité a un bon fini de surface (il ne doit porter
aucune rayure ni bavure).

2.

Vérifier que I'extrémité de l'arbre ne porte aucune bavure
et qu'il est correctement chanfreiné sinon les levres d’étan-
chéité risquent d’étre endommagées lors du montage.

3.
Monter I'attache sur le joint en caoutchouc, voir la figure 5.

4,

Appliquer un peu de graisse a l'intérieur du joint pour
faciliter le montage de la douille (4). Monter ensuite la
douille dans le joint en caoutchouc (voir la figure 5).

5.
Accoupler I'arbre au moteur provisoirement et vérifier
gu’il est centré dans le tube.

A Important ! L’arbre doit étre parfaitement centré
sinon le joint en caoutchouc ne fonctionnera pas
comme il se doit.

Dégager ensuite I'arbre porte-hélice.

6.

Nettoyer soigneusement la partie du tube ou le joint doit
étre monté ainsi que la surface correspondante dans le
joint en caoutchouc.

A Important ! Pour que le joint d’étanchéité ait une
bonne prise sur le tube, toute la graisse doit étre
enlevée.

7.

Avec précautions, enfoncer le joint d’étanchéité sur I'ar-
bre porte-hélice et monter la bride de I'arbre porte-hélice
puis accoupler I'arbre au moteur, voir la figure 6.

8.

Déplacer ensuite le joint d’étanchéité vers l'arriere sur
I'arbre porte-hélice, voir la figure 7. Monter le joint
d’étanchéité sur le tube. Au montage, pour éviter que
I'attache (2) tire le joint d’'un cété, la lame (3) sera placée
sous l'attache pour boucher I'ouverture sur 'attache, voir
la figure 8. Pour assurer que le joint en caoutchouc est
correctement positionné, il est recommandé de lubrifier
la partie extérieure du joint, sous I'attache, avec du sa-
von humide ou autre similaire. Serrer le joint d’étanchéi-
té avec l'attache.

A Important ! L’attache devra étre entiérement com-
primée avec les deux vis.

9.

Enlever la douille de montage (4). Avec précautions, en-
lever la douille du joint d’étanchéité sans endommager

les levres d’étanchéité. Enlever la douille de I'arbre por-
te-hélice, voir la figure 9.

A Avertissement ! || est trés important d’enlever la
douille de montage sinon le bateau risque de se
remplir d’eau lors de la mise a I'eau.

10.

Injecter environ 1 cm? de graisse hydrofuge avec le tube
joint, voir pos. (7) sur la figure 10. Veiller a ne pas mettre
trop de graisse. Il est important que les levres ne soient
pas repoussées de I'arbre sinon I'étanchéité ne sera
pas assurée.

11.

Le joint d’étanchéité doit étre lubrifié toutes les 200 heu-
res de service ou 1 fois par an. Injecter environ 1 cm?® de
graisse a chaque graissage.

A Important ! Le joint d’étanchéité doit étre remplacé
toutes les 500 heures de service ou au moins tous
les cing ans.

Aprés la mise a I'eau :

12.

Purger le tube et le joint d’étanchéité en procédant de la
facon suivante :

Apres la mise a I'eau, le joint d’étanchéité de I'arbre por-
te-hélice doit étre purgé en le comprimant aux lévres
tout en le pressant contre I'arbre porte-hélice (8). Lors
de la compression, un espace se crée entre I'arbre et le
joint (9). Lorsque I'eau sort de cet espace, le joint d’étan-
chéité est purgé, voir la figure 11.



Este kit contiene lo siguiente, ver figura 1:

Pieza Cantidad Pos. en lafigura
Retén de goma 1
Abrazadera 1
Chapa 1
Manguito de montaje 1
Tornillo 2
Tuerca 2
Tubo con grasa 1
Instrucciones de montaje 1

NOoO O WN =

El retén del eje de la hélice ha sido disefiado para ser
montado Unicamente debajo de la linea de flotacion, ya
que ha de ser lubricado por el agua. Controlar que las
tomas de agua para la lubricacién de los cojinetes del
eje de la hélice estan correctamente realizadas para
asegurar que el agua llega al retén del eje de la hélice
durante la marcha. Especialmente en embarcaciones de
mayores dimensiones y en las rapidas es importante
que las tomas de agua en el tubo envolvente se hagan,
por ejemplo, mediante tubos de toma de agua de corte
oblicuo (ver figura 2) a fin de asegurarse de que entra el
agua suficiente para la lubricacion.

La longitud libre del tubo envolvente ha de ser como mi-
nimo de 36 mm, a fin de que pueda montarse el retén.
Véase la pos. (A) en la figura 1. Para asegurar ain mas
una buena fijacién del retén de goma se recomienda
practicar una ranura en la seccién exterior del tubo en-
volvente.

La separacion entre los apoyos del eje de la hélice no
ha de ser superior a 1,5 m, véase pos. (B) en las figuras
3y 4. En los casos en los que la cota “B” sea superior a
1,5 m, habra que montar un cojinete de apoyo. Este ha
de montarse en posicion tal que permita al eje girar con
facilidad y sin doblarse.

El montaje y el mantenimiento han de realizarse de la
manera siguiente:

1.

Comprobar que la parte del eje que gira dentro del retén
tiene una buena finura de superficie (no ha de tener ra-
yaduras ni rebabas).

2.

Comprobar que el extremo del eje esta libre de rebabas
y bien biselado pues de no ser asi pueden dafarse du-
rante el montaje los labios de estanqueidad.

3.
Montar la abrazadera en el retén de goma, ver figura 5.

4.

Aplicar un poco de grasa en el interior del retén a fin de
facilitar el montaje del manguito (4). Montar después el
manguito en el retén de goma (ver figura 5).

5.
Acoplar provisionalmente al motor el eje y controlar que
éste queda centrado en el tubo envolvente.

A Importante: El eje no ha de estar descentrado ya
que entonces el retén de goma no podria desem-
pefar su tarea.

Volver a soltar después el eje de la hélice.

6.

Limpiar minuciosamente la parte del tubo envolvente
donde va a montarse el retén y la superficie correspon-
diente en éste.

A Importante: Para que el retén se fije correctamen-
te en el tubo envolvente hay que eliminar toda la
grasa.

7.

Introducir con cuidado el retén en el eje de la hélice y
montar la brida de éste y acoplar el eje al motor, ver fi-
gura 6.

8.

Introducir después el retén por el extremo de popa del
eje, ver figura 7. Montar el retén en el tubo envolvente.
A fin de evitar que la abrazadera (2) durante el montaje
arrastre y desvie el retén, la placa (3) ha de colocarse
debajo de la abrazadera de manera que cubra la aber-
tura de ésta, ver figura 8. Para asegurar aun mas que no
se desvie el retén, su parte exterior debajo de la abraza-
dera tiene que lubricarse con jabén humedo o analogo.
Apretar después el retén con la abrazadera.

Importante: La abrazadera ha de apretarse total-
mente con los dos tornillos.

9.

Desmontar el manguito de montaje (4). Maniobrar con
cuidado hasta extraer el manguito del retén de manera
que los labios de estanqueidad no se dafen. Quitar el
manguito del eje de la hélice, ver figura 9.

A Advertencia: Es muy importante que se desmonte
el manguito ya que de no hacerse asi puede lle-
narse de agua la embarcacion al botarla.

10.

Introducir aproximadamente 1 cm?® de grasa resistente al
agua utilizando el tubo incluido, ver pos. (7) en la figura
10. Tener cuidado para que no se exceda la cantidad de
grasa. Es importante que los labios no se aparten del eje,
pues en este caso el retén dejaria de cumplir su tarea.

11.

El retén ha de lubricarse cada 200 horas de funciona-
miento o 1 vez por afo. En cada punto de engrase intro-
ducir aproximadamente 1 cm® de grasa.

A Importante: El retén ha de cambiarse cada 500
horas de funcionamiento o, como minimo, cada
cinco afnos.

Después de la botadura:

12.

Purgar de aire el tubo envolvente y el retén de la mane-
ra siguiente:

Después de la botadura el retén del eje de la hélice ha
de purgarse de aire comprimiéndolo en los labios al mis-
mo tiempo que se aprieta sobre el eje de la hélice (8).
Durante la compresién se forma un intersticio entre el eje
y el retén (9). Cuando el agua es expulsada del intersticio
se habra purgado de aire el retén, ver figura 11.



Questo kit contiene (vedere fig. 1):

Articolo Quantita Pos. infig.
Guarnizione in gomma 1 1
Fascetta

piastrina

Manicotto di montaggio
Vite

Dado

Tubetto di grasso
Istruzioni di montaggio

No o~ wWwN
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La guarnizione dell’albero dell’elica va installata al di
sotto della linea di galleggiamento, perché deve essere
lubrificata dall’acqua. Controllare che la presa dell’ac-
qua per la lubrificazione del cuscinetto dell’albero del-
I'elica sia disposta correttamente, in modo da assicurare
lafflusso d’acqua alla guarnizione dell’albero dell’elica
durante le navigazione. Soprattutto su imbarcazioni di
grosse dimensioni e prestazioni elevate, € importante
garantire I'afflusso d’acqua attraverso il tubo a manicot-
to, p.es. con tubi diagonali per la presa dell’acqua (ve-
dere fig. 2), in modo che vi sia acqua a sufficienza per la
lubrificazione.

La lunghezza libera del tubo a manicotto deve essere di
almeno 36 mm, per consentire l'installazione della guar-
nizione. Vedere la posizione (A) nella figura 1. Per assi-
curare un posizionamento ancora piu solido della guar-
nizione di gomma, si consiglia di incidere, con il tornio,
un incavo nella parte esterna del tubo a manicotto.

La distanza fra i cuscinetti dell'albero dell’elica non deve
superare 1,5 m, vedere la posizione (B) nelle figure 3 e 4.
Nei casi in cui “B” & maggiore di 1.5 m, va applicato un
cuscinetto di supporto. Quest'ultimo va installato in modo
che l'albero possa ruotare faciimente e senza piegarsi.

Montaggio e manutenzione vanno eseguite come segue:

1.

Controllare che la parte dell’albero che ruota nella guar-
nizione abbia una buona finitura superficiale (non deve
presentare rigature o scalini).

2.

Controllare che l'estremita dell’albero non presenti scalini
e che sia accuratamente smussata, in modo che i bordi
della guarnizione non si rovinino durante il montaggio.

3.
Montare la fascetta sulla guarnizione in gomma, vedere
fig. 5.

4.

Applicare un po’ di grasso sul lato interno della guarni-
zione per agervolare il montaggio del manicotto di mon-
taggio (4). Installare poi il manicotto nella guarnizione in
gomma (vedere fig. 5).

5.
Collegare l'albero dell’elica al motore e controllare che
sia centrato nel tubo a manicotto.

A Importante! L’albero non deve essere decentrato,
poiché in tal caso la guarnizione in gomma non
potrebbe svolgere la sua funzione.

Dopodiché smontare di nuovo I'albero dell’elica.

6.

Pulire accuratamente la parte del tubo a manicotto nel
quale va montata la guarnizione e la corrisponde super-
ficie nella guarnizione in gomma.

A Importante! Per fare in modo che la guarnizione
aderisca saldamente sul tubo a manicotto, & impor-
tante rimuovere tutto il grasso.

7.

Infilare cautamente la guarnizione sull’albero dell’elica e
montare la flangia dell’albero dell’elica collegando poi
I'albero al motore, vedere fig. 6.

8.

Inserire poi la guarnizione verso poppa, vedere fig. 7.
Installare la guarnizione sul tubo a manicotto. Per evita-
re che la fascetta (2), durante il montaggio, tiri diagonal-
mente la guarnizione, sistemare la piastrina (3) sotto la
fascetta, in modo che ne copra I'apertura, vedere fig. 8.
Per accertare ulteriormente che la guarnizione in gom-
ma non venga tirata diagonalmente, lubrificare con una
saponetta inumidita o un oggetto simile, la parte esterna
della guarnizione, sotto la fascetta. Serrare la guarnizio-
ne stringendo la fascetta.

A Importante! La fascetta deve essere chiusa com-
pletamente tramite le due viti.

9.

Smontare il mancotto di montaggio (4). Estrarre cauta-
mente il manicotto dalla guarnizione, facendo attenzione
a non danneggiare i bordi della guarnizione. Rimuovere
il manicotto dall’albero dell’elica, vedere fig. 9.

A Avvertenza! E molto importante che il manicotto di
montaggio sia rimosso, perché altrimenti I'imbarca-
zione potrebbe riempirsi d’acqua una volta messa
in mare.

10.

Inserire circa 1 cm® di grasso resistente all’acqua, utiliz-
zando il tubetto accluso, vedere posizione (7) nella figu-
ra 10. Accertarsi che la quantita di grasso non sia ecces-
siva. E importante che i bordi della guarnizione non ven-
gano allontanati dall’albero, perché in tal caso la guarni-
zione non svolgerebbe piu la sua funzione.

11.
La guarnizione va lubrificata ogni 200 ore di navigazione
o 1 volta 'anno. Inserire circa 1 cm? di grasso per volta.

A Importante! La guarnizione va sostituita ogni 500
ore di navigazione oppure ogni 5 anni.

Dopo la messa in acqua:

12.

Spurgare l'aria dal tubo a manicotto e dalla guarnizione
nel modo seguente:

la guarnizione dell’albero dell’elica va spurgata d’aria
dopo la messa in acqua dellimbarcazione comprimen-
dola lungo i bordi e, contemporaneamente, premndola
contro I'albero dell’elica (8). Per effetto della compres-
sione, si forma un’apertura fra bordo della guarnizione e
albero dell’elica (9). Quando da tale apertura fuoriesce
acqua, significa che lo spurgo dell’aria € completato, ve-
dere fig. 11.



D)

Denna sats innehaller, se bild 1:

Detalj Antal
Gummitétning
Klamma

Bleck
Monteringshylsa
Skruv

Mutter

Tub med fett
Monteringsanvisning

Pos. i bild

No ok W=

1
1
2
2
1
1 -

Propelleraxeltatningen ar endast avsedd att monteras
under vattenlinjen eftersom den méste vattensmorjas.
Kontrollera att vattenintagen for propelleraxelns lager-
smorjning ar ratt utférda for att sakerstalla att vatten nar
fram till propelleraxeltatningen under gang. Speciellt pa
storre dimensioner och snabbgaende bétar ar det viktigt
med vattenintag pa hylsréret via till exempel snedskurna
vattenintagsror (se bild 2) for att sakerstélla att tillrackligt
med vatten finns fér smérjningen.

Hylsrérets fria 1angd skall vara minst 36 mm for att tat-
ningen skall kunna monteras. Se pos. (A) i bild 1 . For att
ytterligare sékra en fast férankring av gummitatningen
rekommenderas att ett spar svarvas i hylrsrorets yttersta
del.

Avsténdet mellan propelleraxelns lagringar far ej éversti-
ga 1.5 m se pos. (B) i bild 3 och 4. | de fall dar "B” dver-
stiger 1.5 m skall ett stddlager monteras. Detta skall
monteras i sddant lage att axeln roterar latt och utan boj-
ning.

Montering och underhall sker enligt foljande:

1.
Kontrollera att den del av axeln som roterar i tatningen
har god ytfinhet (den skall vara fri fran repor och grader).

2.

Kontrollera att axelandan &r fri frdn grader och ordentligt
fasad d& i annat fall tatningslapparna kan skadas vid
monteringen.

3.
Montera klamman p& gummitatningen, se bild 5.

4,

Applicera lite fett pa insidan av tatningen for att underlat-
ta monteringen av monteringshylsan (4). Montera sedan
hylsan i gummitatningen (se bild 5).

5.

Anslut axeln till motorn provisoriskt och kontrollera att
axeln centrerar i hylsréret.

A Viktigt! Axeln fér ej vara ocentrerad eftersom gum-
mitatningens funktion d& upphor.

Lossa darefter ater propelleraxeln.

6.
Gor noggrant rent den del av hylsréret dar tatningen
skall monteras samt motsvarande yta i gummitétningen.

A Viktigt! For att tatningen skall fa riktigt faste pa
hylsréret méste allt fett aviagsnas.

7.

Tryck forsiktigt pa tatningen pa propelleraxeln och mon-
tera propelleraxelflansen samt anslut propelleraxeln till
motorn, se bild 6.

8.

For darefter tatningen akterut pa propelleraxeln, se bild
7. Montera tatningen pa hylsroret. For att undvika att
kldmman (2) vid monteringen drar tatningen snett, skall
blecket (3) placeras under klAmman sa att det tacker
Oppningen pa kldamman, se bild 8. For att ytterligare sa-
kerstélla att gummitatningen inte drar snett bor utsidan
av tatningen under kldamman smérjas med en fuktad tval
eller dylikt. Drag fast téatningen med klamman.

A Viktigt! Klamman skall dras ihop helt med de tva
skruvarna.

9.

Demontera monteringshylsan (4). Lirka forsiktigt ur hyl-
san fran tatningen sd att tatningslapparna ej skadas. Av-
lagsna hylsan fran propelleraxeln, se bild 9.

A Varning! Det &r mycket viktigt att demontera mon-
teringshylsan eftersom baten annars kan vattenfyl-
las vid sjéséttningen.

10.

Tryck in ca 1 cm?® vattenbestandigt fett med den medfél-
jande tuben se pos. (7) i bild 10. Tillse att m&ngden fett

inte blir for stor. Det &r viktigt att

lapparna inte trycks bort fran axeln, da detta medfér att

tatningen upphér att fungera.

11.
Té&tningen skall smérjas var 200:e driftstimma eller 1
gang per ar. Tryck in ca 1 cm? fett vid varje smoritilifalle.

A Viktigt! Tatningen skall bytas var 500:e driftstimma
eller minst vart femte ar.

Efter sjoséattning:

12.

Avlufta hylsrér och tatning enligt féljande:
Propelleraxeltatningen skall efter sjoséattningen avluftas
genom att den trycks ihop vid lapptatningen samtidigt
som den pressas mot propelleraxeln (8). Vid hoptryck-
ningen bildas en spalt mellan axel och tatning (9). Nér
vatten trdnger fram ur spalten ar tatningen avluftad, se
bild 11.



D

Sarjan siséllys ilmenee kuvasta 1:

Lkm Nro kuvassa

1

Osa

Kumitiiviste 1
Kiristin 1
Peltiliuska 1
Asennusholkki 1
Ruuvi 2
Mutteri 2
Rasvaputkilo 1
Asennusohje 1

No ok WD

Potkurinakselin tiiviste on tarkoitettu ainoastaan asen-
nettavaksi vesilinjan alapuolelle, koska se tarvitsee vesi-
voitelun. Tarkasta, ettd potkurinakselin laakerin voitelun
vedenotto on tehty oikein. Sen tehtdvana on varmistaa,
ettd vesi pdasee potkurinakselin tiivisteeseen moottorin
kdydessa. Erityisesti kookkaissa ja nopeakulkuisissa ve-
neissa on tarkeaa, ettd holkkiputken vedenotto tapahtuu
esimerkiksi viistosuuntaisten vedenottoputkien kautta
(kuva 2). N&in varmistetaan veden riittévyys.

Holkkiputken vapaan pituuden on oltava vahintddn 36 mm,
jotta tiivisteen voi asentaa. Katso kohta (A) kuvassa 1. Ku-
mitiivisteen asianmukaisen paikallaan pysymisen varmista-
miseksi suositellaan, ettd holkkiputken p&ahén sorvataan
ura tiivistetta varten.

Potkurinakselin laakereiden keskindinen vélimatka saa
olla enintdan 1,5 m, katso kohta (B) kuvassa 3 ja 4. Jos
etaisyys “B” on yli 1,5 m, on asennettava tukilaakeri. Se
on asennettava siten, ettd akseli pdésee py6rimaan va-
paasti ja taipumatta.

Asennus ja huolto tehddan seuraavasti:

1.
Tarkasta, ettd se osa akselista joka pydrii tiivisteessd, on
hienopintainen (siin& ei saa olla kulumia eika jaysteitd).

2.

Tarkasta, ettd akselin pdéssé ei ole jaysteita ja ettd se
on asianmukaisesti viistetty, koska muuten tiivistehuul-
teet saattavat vaurioitua asennuksen yhteydessa.

3.
Asenna kiristin kumitiivisteeseen (kuva 5).

4,

Sivele hieman rasvaa tiivisteen sisapuolelle, jotta asen-
nusholkin (4) asentaminen on helpompaa. Asenna sitten
holkki kumitiivisteeseen (kuva 5).

5.
Kytke akseli moottoriin véliaikaisesti ja varmista, ett4 ak-
seli keskittyy holkkiputkeen oikein.

A Tarke&a! Jos akseli on epékeskeinen, kumitiiviste
ei toimi oikein.

Irrota sitten potkurinakseli uudelleen.

6.

Puhdista huolellisesti se osa holkkiputkesta, johon tiivis-
te asennetaan. Puhdista myds kumitiivisteen vastaava
pinta.

A Téarkeaa! Kaikki rasva on poistettava asennuskoh-
dasta tiivisteen tukevan kiinnittymisen varmistami-
seksi holkkiputkeen.

7.
Paina tiiviste varovasti potkurinakseliin, asenna potkurin-
akselin laippa ja kytke potkurinakseli moottoriin (kuva 6).

8.

Tyobnna tiivistetta sitten taaksepain potkurinakselilla, kat-
so kuva 7. Asenna tiiviste holkkiputkeen. Kiristin (2) ei
saa veta4 tiivistettd asennuksen aikana vinoon. Asenna
siksi valike (3) kiristimen alle siten, etta se peittda kiristi-
messa olevan aukon (kuva 8). Varmista kumitiivisteen
oikea asennus liséksi siten, etta voitelet kiristimen alle
jaavan tiivisteen osan ulkopinnan nestesaippualla tai
vastaavalla. Kirista tiiviste paikalleen kiristimella.

A Tarkeda! Kiristin on tiukattava kiinni kokonaan ja
tasaisesti kahdella ruuvilla.

9.

Irrota asennusholkki (4). Liikuttele holkkia varovasti irti
tiivisteestd, jotta tiivistehuulteet eivéat vaurioidu. Irrota
holkki potkurinakselista (kuva 9).

A Varoitus! Asennusholkki on ehdottomasti poistet-
tava, koska muussa tapauksessa veneeseen voi
valua vetté vesillelaskun yhteydessa.

10.

Purista n. 1 cm® vedenkestévaa rasvaa asennuspakka-
uksen mukana tulleesta putkilosta, katso kohta (7) ku-
vassa 10. Ala purista liikaa rasvaa. On tarkeaa, etta
huulteet eivat levity irti akselista, koska talléin tiiviste ei
toimi.

11.

Tiiviste on voideltava 200 kayttétunnin vélein tai kerran
vuodessa. Purista kohteeseen n. 1 cm?® rasvaa joka voi-
telukerralla.

A Téarkeaa! Tiiviste on uusittava 500 kayttétunnin tai
vahintdén viiden vuoden vélein.

Vesillelaskun jalkeen:

12.

Poista ilma holkkiputkesta ja tiivisteestéd seuraavasti:
vesillelaskun jalkeen potkurinakselin tiivisteestd on pois-
tettava ilma puristamalla huulteita yhteen ja painamalla
tiivistettd samalla vasten potkurinakselia (8). Yhteenpu-
ristamisen vaikutuksesta akselin ja tiivisteen véliin muo-
dostuu rako (9). Kun raosta tulee vetta, ilma on poistettu
tiivisteesté (kuva 11).



Dette seet indeholder, se billed 1:

Artikel Antal Pos. pa billed
Gummiteetning 1 1
Holder
Plade 1
Monteringsrgrstykke 1
Bolt 2
Meotrik 2
1
1

No ok WD

Tube med fedt
Monteringsanvisning

Propellerakselteetningen er kun beregnet til at veere
monteret under vandlinien, eftersom den skal vandsmg-
res. Kontroller at vandindtagene til propellerakslens leje-
smgring er udfart korrekt for at sikre, at vand kommer
frem til propellerakseltaetningen under sejlads. Specielt
pa starre dimensioner og pa hurtiggdende bade er det
vigtigt med vandindtag pa rorstykket, f.eks. gennem
skratskarne vandindtagsrer (se billed 2) for at sikre, at
der er tilstreekkeligt med vand til smgringen.

Rorstykkets frie lsengde skal vaere mindst 36 mm, for at teet-
ningen skal kunne monteres. Se pos. (A) pa billed 1 . For
yderligere at sikre en fast forankring af gummiteetningen, an-
befales det, at et spor drejes i rarstykkets yderste del.

Afstanden mellem propellerakslens lejer ma ikke oversti-
ge 1,5 m, se pos. (B) i billed 3 og 4. | tilfeelde hvor “B”
overstiger 1,5 m, skal et stgtteleje monteres. Dette skal
monteres i en s&dan stilling, at akslen roterer let og uden
bgjning.

Montering og vedligeholdelse sker pa falgende made:

1.
Kontroller at den del af akslen der roterer i teetningen har
god overfladefinhed (den skal vaere fri for ridser og grater).

2.

Kontroller at akselenden er fri for grater og at den er or-
dentligt rejfet, da den ellers kan beskadige taetningslee-
berne ved monteringen.

3.
Monter holderen p& gummitaetningen, se billed 5.

4,

Smer lidt fedt pa indersiden af teetningen, for at lette
monteringen af monteringsrarstykket (4). Monter derefter
rarstykket i gummiteetningen (se billed 5).

5.
Tilslut akslen provisorisk til motoren og kontroller, at aks-
len centrerer i rorstykket.

A Vigtigt! Akslen ma ikke veere ucentreret, eftersom
gummitaetningens funktion da ophgrer.

Tag derefter propellerakslen lgs igen.

6.
Rengar omhyggeligt den del af rarstykket, hvor teetningen
skal monteres samt tilsvarende flade i gummitaetningen.

A Vigtigt! For at taetningen skal sidde rigtigt fast i ror-
stykket, skal al fedt fjernes.

7.

Tryk forsigtigt teetningen pa propellerakslen og monter
propellerakselflangen. Tilslut derefter propellerakslen til
motoren, se billed 6.

8.

For derefter taetningen bagud pa propellerakslen, se bil-
led 7. Monter teetningen pa rarstykket. For at undgé at
holderen (2) ved monteringen treekker taetningen skeevt,
skal pladen (3) placeres under holderen, sa den daekker
abningen pa holderen, se billed 8. For yderligere at sik-
re, at gummitaetningen ikke trackkes skeevt, bar ydersi-
den af teetningen under holderes smogres med et fugtet
stykke saebe eller lignende. Spaend teetningen fast med
holderen.

A Vigtigt! Holderen skal speendes helt sammen med
de to bolte.

9.

Fjern monteringsrarstykket (4). Lirk forsigtigt rarstykket
ud af taetningen, uden at teetningslaeberne bliver beska-
diget. Fjern monteringsrarstykket fra propellerakslen, se
billed 9.

A Advarsel! Det er meget vigtigt, at fierne monte-
ringsrarstykket, eftersom baden ellers kan blive
fyldt med vand ved sgseetningen.

10.

Tryk ca. 1 cm® vandbestandigt fedt ind med den medfgl-
gende tube, se pos. (7) i billed 10. Sgrg for at fedtmeeng-
den ikke bliver for stor. Det er vigtigt, at laeberne ikke
trykkes bort fra akslen, da dette medferer, at teetningen
opharer med at fungere.

11.
Teetningen skal smares for hver 200 driftstimer, eller 1
gang om aret. Tryk ca. 1 cm?® fedt ind ved hver smaring.

A Vigtigt! Teetningen skal udskiftes for hver 500
driftstimer, eller hvert femte ar.

Efter sgseetning:

12.

Udluft rarstykke og teetning pa felgende made:
Propellerakselteetningen skal efter sgsaetningen udluftes
ved, at den trykkes sammen ved leebetaetningen, samti-
dig med at den presses mod propellerakslen (8). Ved
sammentrykningen dannes en spalte mellem aksel og
teetning (9). Nar vand traenger frem fra spalten, er teetnin-
gen udluftet, se billed 11.



Deze set bevat, zie afbeelding 1:

Onderdeel Aantal Pos. in afbeelding
Rubberafdichting 1 1

Klem 1
Plaatje 1
Montagehuls 1
Schroef 2
Moer 2
Tube met vet 1
Montagehandleiding 1

NoO o~ WN

De schroefasafdichting is alleen bedoeld voor montage
onder de waterlijn aangezien deze met water moet wor-
den gesmeerd. Controleer of de waterinlaten voor de la-
gersmering van de schroefas goed zijn uitgevoerd om te
garanderen dat het water tijdens het varen tot bij de
schroefasafdichting komt. In het bijzonder bij grote afme-
tingen en snel varende boten is de waterinlaat op de
buisleiding belangrijk via bijvoorbeeld schuin gesneden
waterinlaatleidingen (zie afbeelding 2) om te garande-
ren dat er voldoende water is voor de smering.

De vrije lengte van de buisleiding moet minstens 36 mm
zijn om de afdichting te kunnen monteren. Zie pos. (A) in
afbeelding 1. Om verder een vaste verankering van de
rubberen afdichting te verzekeren, wordt aanbevolen dat
een groef wordt gefreesd in het buitenste deel van de
buisleiding.

De afstand tussen de lageringen van de schroefas mag
niet meer zijn dan 1,5 m, zie pos. (B) in afbeelding 3 en
4. Ingeval “B” meer is dan 1,5 m moet een steunlager
worden gemonteerd. Dat moet zodanig worden gemon-
teerd dat de as licht roteert en zonder te buigen.

Montage en onderhoud vinden als volgt plaats:

1.

Controleer of dat deel van de as dat roteert in de afdich-
ting beschikt over een goede oppervlaktefijnheid (het
moet vrij zijn van krassen en scherpe randen).

2.

Controleer of het asuiteinde vrij is van scherpe randen en
goed is afgeschuind, omdat in het andere geval de af-
dichtlippen bij de montage kunnen worden beschadigd.

3.

Monteer de klem op de rubberen afdichting, zie afbeel-
ding 5.

4,

Breng wat vet aan op de binnenkant van de afdichting
om het monteren van de montagehuls (4) te vergemak-
kelijken. Monteer vervolgens de huls in de rubberen af-
dichting (zie afbeelding 5).

5.
Sluit de as provisorisch aan op de motor en controleer of
de as centreert in de buisleiding.

A Belangrijk! De as mag niet ongecentreerd zijn
aangezien de functie van de rubberen afdichting
dan verdwijnt.

Maak daarna de schroefas weer los.

6.

Maak zorgvuldig het deel van de buisleiding schoon
waar de afdichting moet worden gemonteerd en het cor-
responderende oppervilak in de rubberen afdichting.

A Belangrijk! Opdat de afdichting echt grip krijgt op
de buisleiding, moet al het vet worden verwijderd.

7.

Druk voorzichtig de afdichting op de schroefas en mon-
teer de schroefasflens, sluit de schroefas aan op de mo-
tor, zie afbeelding 6.

8.

Beweeg daarna de afdichting achteruit op de schroefas,
zie afbeelding 7. Monteer de afdichting op de buislei-
ding. Om te voorkomen dat de klem (2) bij de montage
de afdichting scheef trekt, moet het plaatje (3) onder de
klem worden geplaatst, zodat dit de opening van de
klem bedekt, zie afbeelding 8. Om verder te garanderen
dat de rubberen afdichting niet scheef trekt, dient de bui-
tenkant van de afdichting onder de klem te worden ge-
smeerd met een bevochtigd stuk zeep of iets dergelijks.
Draai de afdichting met de klem vast.

A Belangrijk! De klem moet helemaal in elkaar wor-
den gedraaid met de twee schroeven.

9.

Demonteer de montagehuls (4). Wrik voorzichtig de huls
van de afdichting, zodat de afdichtlippen niet worden be-
schadigd. Verwijder de huls van de schroefas, zie af-
beelding 9.

A Waarschuwing! Het is zeer belangrijk de monta-
gehuls te demonteren, aangezien de boot zich an-
ders met water kan vullen bij het te water laten.

10.

Druk er ca. 1 cm® waterbestendig vet in met de bijgele-
verde tube, zie pos. (7) in afbeelding 10. Zorg ervoor dat
de hoeveelheid vet niet te groot wordt. Het is belangrijk
dat de lippen niet worden weggedrukt van de as, daar dit
ertoe leidt dat de afdichting niet meer functioneert.

11.

De afdichting moet iedere 200 bedrijfsuren worden ge-
smeerd, of 1 keer per jaar. Druk er ca. 1 cm?® vet in bij ie-
dere smeergelegenheid.

/\ Belangrijk! De afdichting moet iedere 500 bedrijfs-
uren worden vervangen, of minstens iedere vijf jaar.

Na de tewaterlating:

12.

Onlucht de buisleiding en de afdichting als volgt:

De schroefasafdichting moet na de tewaterlating worden
ontlucht doordat deze in elkaar wordt gedrukt bij de li-
pafdichting terwijl deze tegen de schroefas (8) wordt ge-
drukt. Bij het in elkaar drukken wordt een spleet ge-
vormd tussen as en afdichting (9). Als er water uit de
spleet naar buiten komt, is de afdichting ontlucht, zie af-
beelding 11.



Este kit inclui, ver figura 1:

Peca Quantidade Pos. na figura
Vedacgéo de borracha 1 1
Bracadeira

Lamina

Casquilho de montagem
Parafuso

Porca

Tubo com lubrificante
Instrucbes de montagem

No ok~ WD

1
1
2
2
1
1 -

A vedagéo do veio do hélice destina-se apenas a ser
montada sob a linha de agua, uma vez que tem que ser
lubrificada com agua. Verificar se as entradas de agua
para a lubrificagéo estratificada do veio do hélice séo cor-
rectamente efectuadas, de modo a garantir que a agua
chegue a vedacgao do veio do hélice em funcionamento.
Especialmente quando se trata de barcos rapidos e de
maiores dimensoes, a entrada de agua no tubo do cas-
quilho é importante, através de tubos de entrada de agua
com cortes obliquos (ver figura 2), de modo a garantir que
a existéncia de agua suficiente para a lubrificacdo.

O comprimento livre do tubo do casquilho deve ser no
minimo 36 mm para que a vedagao possa ser montada.
Ver pos. (A) na figura 1 . Para assegurar melhor ainda
uma ancoragem rapida da vedacgao de borracha, reco-
menda-se o tornear de um sulco na parte exterior do
tubo do casquilho.

A distancia entre os apoios do veio do hélice nao pode ul-
trapassar 1.5 m. Ver pos. (B) nas figuras 3 e 4. Nos casos
em que “B” seja maior do que 1.5 m, deve ser montado um
apoio auxiliar. Este deve ser montado numa posicdo que
permita que o veio rode facilmente e sem curvar.

A montagem e a manutencao sao feitas da seguinte
maneira:

1.

Verificar se a parte do veio que roda na vedacdo tem a
superficie lisa (esta ndo deve estar riscada nem ter re-
barbas).

2.

Verificar se a extremidade do veio nao tem rebarbas e
se esta devidamente chanfrada. Caso contrario, os |abi-
os da vedacdo podem ficar danificados durante a mon-
tagem.

3.
Montar a bracadeira na vedacao de borracha, ver a figura 5.

4.

Aplicar um pouco de lubrificante no lado interior da ve-
dacéo para facilitar a montagem do casquilho de monta-
gem (4). Montar em seguida o casquilho na vedacao de
borracha (ver a figura 5).

5.
Ligar provisoriamente o veio ao motor e verificar se o
veio fica centrado no tubo do casquilho.

A Importante! O veio nao pode ficar descentrado. Se
tal acontecer, o funcionamento da vedacéo de bor-
racha termina.

Voltar a soltar o veio do hélice.

6.

Limpar bem a parte do tubo do casquilho em que a ve-
dacéo vai ser montada, bem como a superficie corres-
pondente na vedacdo de borracha.

A Importante! Para que a vedacao fique bem fixa no
tubo do casquilho, é necessario remover todo o lu-
brificante.

7.

Carregar com cuidado na vedacgao do veio do hélice.
Montar a falange do veio do hélice e ligar o veio do héli-
ce ao motor, ver na figura 6.

8.

Mover a vedagao no veio do hélice na direcgao da
popa, ver na figura 7. Montar a vedacao no tubo do cas-
quilho. Para evitar que a bragadeira (2) entorte a veda-
¢ao durante a montagem, deve-se colocar a lamina (3)
por baixo da bragadeira de modo a que cubra a abertu-
ra na bragadeira, ver na figura 8. Para garantir melhor
ainda que a vedacgao de borracha néao fique torta, o lado
exterior da vedagao por baixo da bragadeira deve ser
lubrificado com sab&o humedecido ou algo semelhante.
Apertar a vedagado com a bracadeira.

A Importante! A bracadeira deve ficar completamen-
te fechada com os dois parafusos.

9.

Desmontar o casquilho de montagem (4). Manejar cui-
dadosamente o casquilho para fora da vedacao de
modo a néo danificar os labios da vedagédo. Remover o
casquilho do veio do hélice, ver na figura 9.

A Aviso! E muito importante desmontar o casquilho
de montagem, caso contrario o barco pode encher
de agua ao ser colocado dentro de agua.

10.

Inserir aprox. 1 cm® de lubrificante resistente a agua
com o tubo fornecido, ver pos. (7) na figura 10. Ter cui-
dado para ndo exagerar na quantidade de lubrificante.
E importante que os l4bios ndo sejam empurrados para
fora do veio, uma vez que isso implica que a vedacao
deixe de funcionar.

11.

A vedacao deve ser lubrificada apds cada 200 horas de
trabalho ou 1 vez por ano. Inserir aprox. 1 cm? de lubrifi-
cante em cada lubrificacdo.

A Importante! A vedagéo deve ser substituida apds
cada 500 horas de trabalho ou de 5 em 5 anos.

Depois da colocagdo em agua:

12.

Arejar o tubo do casquilho da seguinte maneira:

A vedacdo do veio do hélice deve ser arejada depois da
colocagdo em agua, comprimindo-a na vedagéo dos la-
bios a0 mesmo tempo que ela é premida contra o veio
do hélice (8). Durante a compresséo forma-se uma folga
entre o veio e a vedacao (9). Quando a agua passar
através da folga a vedagéo é arejada, ver a figura 11.



AUTO TO KLT TIEPLEXEL, PBA. EKOva 1:

EEdptnua Moodtnta ZXZtouxeio otnv elkéva
NAaoTtixevio mapeppuopa 1 1

ZPLYKTAPAG 1
MAaka 1
XLTwvio TomobeTnong 1
Bida 2
MeptkdyALo 2
2ZwAnvag pe ypdoo 1
Odnylegeykatdotaong 1

No o~ WN

To napgppuopa Tou dgova g EAag Tipoopietal pévo ya
TOTIOBETNON KATW amnd tnv {CaAo ypauur), SLOTL TIPETEL va
Murtaivetal aré to vepd. BeBawwbelte 1L n eloaywyr| vepou
yla ™ Airtavon tou d€ova tng €Akag eivat cwotd
OlATETAYMEVN, WOTE TO VEPOS VA PTAVEL OTO TAPEPPUCTUA
Tou GEova Tng €Akag étav To okAgog Kveltal. Eival
BLa{tepa ONUAVTLKO N EL0PON] Tou vepou va yivetal dlapecou
TOU OWANVA XLTWVIOU XPNOLUOTIOWVTAG TT.X. YWVIOKA Akpa
OTOUG CWANVEG EL0aywyNG (BA. K. 2) 0€ OKAPn TaxuTnTag
N pE peydAa napepfuopata, ya va eEaopaMoTel 0Tt
untapxeL dlabeoLo apkeTod vepod yla tn Alrtavon.

Oa mpETeL va urdpyouv Touldylotov 36 mm eAeuBepou
uriKoug 0To owAnva tou dgova tng €ALkag yla va
TonoBeTnBel To apepPuopa. BA. otouxeio (A) oto oy. 1.
2uvIoTATal va oXNUATLOTEL unxavoupylkd pia auAdkwon
OTO EEWTEPLKO HEPOG TOU OCWArVa yLa va elvat eyyunuevn
n OUVAPUOYT) TOU EAACTIKOU TtapeBUCUATOG.

H pgylotn anéotaon avapeoa ota £dpava tou agova
€Mkag dev uropel va urnepPaivel To 1.5 m, BA. otowelo
(B) ota oxnpata. 3 kat 4. Eav n anéotaon B unepBaivel
Ta 1.5 m, Ba mipenel va tonoBetndei €5pavo UNooTHPLENG.
©Oa mpeneL va TorobeTnBel £TOL WOTE 0 Agovag va
TIEPLOTPEPETAL EUXEPWG KAl XWPIG va KAPTITETAL.

H eykatdotaon kat ocuvTtripnon Ba mpemneL va
mpaypatorololvTal wg akoAoubwg:

1.

BeBawwBeite 6tL TO TUARMA TOU CWATvVa To orolo
TIEPLOTPEPETAL MECA OTO TIAPEPPUTHA EXEL Aelo
ETILPAVELAKO PLVipLOpA (XWPIG XapayeG Kal Kowipata).

2.

Befaiwbeite 6Tl TO AKpo Tou AEova dev £XEL Kowlpata
KaL £XEL KWVIKOTNTA, £TOL WOTE va PNV TIPOKANBel {nuLa
OTLG €UaioBNTEG OKUEG TOU TIAPEUPUCHATOG KATA TNV
€ykataotaon.

3.
TomnoBeTNOTE TO OPKTHPA HECA OTO EAACTIKO
napeupuopa, PA. €. 5.

4.

ATAwoTE Alyo YpAoo 0TO EOWTEPLKO TOU
napepPUCHATOG yLa va dLEUKOAUVOEL N cuvappoAdynon
Tou XLtwviou TomoBgTNoNg (4). ToroBeTrHOTE TWPA TO
XLTWVLO JEOA OTO EAACTLKO Ttapeupuapa (BA. €k. 5).

5.

2npi&Te Mpoowplvd oTov Kntrpa Kat Bepawwbeite 4Tt
0 agovag Tng €ALkag KEVTPAPEL 0TO CwArva tou agova
™G €AKAG.

A Inuavtikd! O agovag Ba mpemnet va eivat
KEVTPAPLOUEVOG, OLAPOPETLIKA TO EAACTIKO
nap€pPuoua dev Ba Aettoupyeil cwoTta.

ArmtoouvdeoTe kat TtdAL Tov agova tng €ALKaG.

6.

MpooekTikA KaBapioTe TO TUNAKA TOU CWANvVa OTIOU TO
mapePPuUopa IPOKeLTaL va TomobeTnbel, kabwg Kat Thv
avtioTolxn emupdvela Tou EAACTLIKOU TTAPEPPUOUATOG.

A InuavTiko! Mpokelpgvou To mapsupuoua va
TonoBeTnBel CwOoTA 0TO CWANVA, Ba TPEMEL va
agatpeital Kabe (xvog ypaoou.

7.

MpooeKkTIKA whnoTe To apeupucpa endvw otov dova
™mQ €AKag, TonobeTroTe TN pAAvTLa PETAdOONG KAt
MPOCAPUOCTE TNV OTOV Klvntrpa, BA. €lK. 6.

8.

Twpa wbnote To MapEPPUCHA TIIOW KATA URKOG TOU
agova tng €Akag, PA. k. 7. TomoBeTACTE TO
nap€PPUoa 0To CwARva Tou dgova tng €Akag. MNa va
MNV TPUTTAOEL 0 OPKTNPAG (2) To MapePPuoa KaTa T
ouo@LEn, TornobetNoTe TO MAAKISLO (3) KATw amnd To
OQLKTAPA, ETOL WOTE va KAAUWEL TO Avolyua PJESa 0To
OQLKTAPA, PA. €K. 8. Zav emMA£ov TIPOPUAAEN
TIPOKELEVOU VA PNV KLVATEL 0 GPLKTAPAG TO
napeppuopa kat Xabel n euBuypdupion Tou, ALMAveTe To
€EWTEPLKO PEPOG TOU MAPEPPUCUATOG KATW arod To
OQLKTAPA KE UYpd C0ATIoUVL 1} TIAPOOLO AVTLKE(UEVO.
2piETe 1O MAPEUPUC A OTN BECN TOU PE TOV OPLKTNPA.

A Inuavtikd! O opiktrpag Ba TpEmeL va ogi&el
teAelwg pe Ti1g Rideg.

9.

A@aLpECTE TO XLTWVLO CUvapuoyrg (4). EEayete
TIPOOEKTLKA TO XLTWVLO a6 TO apEPPUTHA, ETOL WOTE va
MNV TPoKANBel {npLd oTIg euaioBnTeq akuEG. APalpeoTE
TO XLTwvlo arnd tov afova tng €Akag, BA. k. 9.

A MPOEIAOMNOIHZH! Eivat dlaitepa onpavtiké va
apalpebel TO XLTWVLO EQPAPHOYTG, OLAPOPETIKA TO
OKAPOG UTtopei va TANUUUPIoEL KATA TNV KABEAKUOT).

10.

Matrote peoa niepinou 1ek® adldppoxo ypdoo and to
ouuTmeptAapBavopevo cwAiva, BA. otolxeio (7) oto o).
10. BeBawbeite 6TL n moooTNTa YpAcou dev eivat
unePBOALKR. ZnNUavTiko eival Ta XeiAn Tou napeppUouatoq
va unv ektorotouv and tov agova, dlagpopeTIKA TO
napePPuopa Ba OTaPATAOEL va AELTOUPYEL.

1.

To napeupuopa Ba npenel va Atrnaivetat uetd anod
k&b 200 wpeg Aettoupyiag 1y pia popd 1o XPOvo.
Matriote peoa nepimou 1 ek® ypdoo o kABe
nepintwon.

A InuavTiké! To napgupuopa Ba mpemet va
avtikabiotatat petd and 500 wpeg Asttoupyiag ny
TOUAGXLOTOV KABE MEUTITO XPOVO.

MeTd v KaBeAKkuon:

12.

ApalpeoTe Tov agpa arnod t1o owArva tou agova tng
€Alkag wg akoAoubwg:

To napgppuopa tou dgova tng €ALKAG EKKEVWVETAL ATIO
Tov agpa natwvtag padi Ta xetAn Tou napepPuopatoq
endvw otov agova tng €Akag (8). Autr n tiieon
OnuLoupyel €va Hkpo KEVO HETAEU Tou MapePfUouaToq
kat Tou agova (9). Otav otd&el vepd amnd 1o Kevod, TO
napepPuopa €xeL eKKeVwOEL, BA. k. 1.
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